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Het is zeker dat weinig col lec_ties in Frankrijk niet minstenséén Terrot hevatten: d.e f irmauit Dyjon is erg lang de voor-naamste fabrikant van Frankrijkgeweest, haar actieve per-iod.e isgrg. lang geweest en haàr rnodel* ._
len varieerd.en enorm. fn werke_lijkhejd wordt de motoriiefheb_ber automatisch geÍnteresseerd,
de liefde voor de klassiekers ende passie voor wedstrijdmotoren
zijn a1lemaal goeQe redenen omeen Terrot te bezittëh. De eer-ste oncerzoekt een Ivlofcrette, v..oiiz,envàn een zedel-rnotor, de tweede zal .*n *oà.i è-"r'il hebben, d.e derdezal onder de indruk raken van de prestaties van een RCp.Het is de fabrikage van moto..n *itgeiust met zijkieppen en eenblinde cylinder vàn 350 cc dÍe ik aàn u voor zai-sieilen en u za1helpen te plaatsen in de tijA.
Íiet type G
Tot de tentoonstelling van L}ZS had Terrot aitijd viertakt motorengekocht' of onder iicéntie qerauiic.Àra. Er **rà Zedel, MÀG of JÀpgemonteerd' ja zelfs hadden ze een chater-Lea .iia*g. ou onverwàchtseverschijninq van een echte 3S0 (de Zedel was 3LZ.À3, borÍng x slag67 x 90 mm) op de salon in Lgz3, met de presentatie van het type Gmet - JAP'motor-:in twèe uitvoeri;ó";; -,,àF,0RT,, 

en ;;ióÈnrsr,,, was eenbelangrijke gebeurtenis' Deze tiee uílvoeringen kregen cie 346 cm: JAp(7a x 90) met zijkleppen. De ,,sportjeve;-;;t;;".r-.,*à. sport_versÍekreeg veel grotere_ tiàppen en,een zuÍger uit licht aluminium. Hi jhaalde 100 km,zh. Men sài,reef Ín die ti:a: ,,Het is.àr, ideale machinevoor de ervaren iiefhebber di. ,^r*nàt-Àeet te nemen ;;.*;;;;àr-rïïà"ritten van clubs en èan snelheids-evenementen. ondanks z,rr groterendement blijft de motor evenwel,aangenaam te besturen.,, Het roe_rist-model moet zich tevreden stellen-met Z5 kfit/h. Verder waren d.etvree modellen identiek: smering *àl-;.; handbedienae pomp, de hoe_veelheid punt vGor punt regelbàar, het oliereservoir was slechts eenaparte kamer van d.e enige iank die ook de brand.stof bevatte.De uítlaat Ís open via é*. iange-"if.L.Ien uitlaatpÍjp; de Terrotversnellingrsbak heeft twee oveibrengingen met een kurk bekledekoppeling; het starten qebeurt met éen-kickstarter en de eind.over*brenging is verzorgd met een trapezium_vormige d.rijfriem; de tweeremmen, een hand- en een voetrem, werken op een poelle van dezedri jfriem. De oud.e hangiend.e veri.g *ràn Teriot, .ï-ÀÀ*r dan i_5 jaargepatenteerd, verzorgdé zo goed en zo kwaad a1s het ging de voorve_ring' De wieien wa.ei 
"'oorzr"n van q"uà. hielbanden (6s0 x 65).À1Ie kenmerken samen, g:aven het rnod.é1 G een ,,ouderwetse,, ind.ruk, inverg:ei i jking met mer ken ul? een Triumph, B5A, FN of een l{otosacochemet dezeifde cilinderinhoud: eindoveilienging door een ketting,

Ë:::ïï:ïïH,:iiliïï; :il. versne 1 r inssbak met-drie- overbrenqinsen.



Type H, het grote nieuvrs in 1925.
Het is overbodig te zeggen dot de presentatie van het type H met de
modellen HT, HTC en HSC op de Salon van L925 sensatie qaf: de tech-
niek van de machÍne vras voorzien van het opschríft Terrot, de smertng
werd verzorgiC door een mechanj.sche oliepornp, de versnellingsbakbak
had drie versnellingen, de eindoverbrenging werd verzorgd door een
ketting en de vork was een pdrattellog'ramvork van het type Druid.

NatuuriijX, deze "noviteiten" wa-
ren geïnspireerd deor de oplossin*
gen die aI reeds meerdere jaren
bÍ j de diverse cencurenten be-
stonden, en het vernieuwénde ka-
rakter van deze machines was veel
meer gebaseerd op het feit dat het
gaat om een serjeprodukt dat een
- voor d.ie ti jd- stel moderne
technieken verenigde, op z'n minst
voor Frankrijk.
Het meest c:pmerke i í ji< li jkt rni j
iedere keer de waarde van de tech-
nische oplossingen die hun uitwer-
king hebben gekregen op een nieuw
type: met een minimum aèn wi jzi-
gingen (afneembare ci I inderkop,
afgedekte klepstoters, de tanks en
de kettingkasten), za1 dit type
motoren geproduceerd worden tot in
de jaren dertig. Zeker, de versies
zi jn talrÍ jk maar de hoofdzaak,
carterdeksels van de motor, ver-
fraaiingren, transmÍssÍe, versnel-

lingsbakken, enz. , zàI één lange afsiannninE hebben.

Een beetje techniek.
Na het besluit hun eigen motor te produceren, verloren de Terrot
fabrieken niet de beproefde kwaliteit van de JAP-motor urt het oog:
toch geen verrassing in de maten van de motor: 70 mm borÍnE en 9O mm
voor: de slag, dit zijn de getallen van JAP. De distrÍbutie is iden-
tiek aan die van de engelse rnotoren, zazeeÍ- hetzelfde dat de deien
die het samenstellen ogenschijnlijk uitwisselbaar zijn tussen het ene
en het anciere merk. De verschillen zitten in de details: vorm van de
koelvinnen van de cilinder, vorm van de klepstoters, plaats van de
hougie, die is geïnstalleerd in het midden van de iniaat-klepbout op
de Terrot. Kenrnerkend voor de franse motor is een piaatstalen be-
schermingr voor de stoters en de klepveren.
Zoals vroeger de Jap, bestonden er twee versies van de motor: de ver-
sie T (van ToerÍsme) en was uitgerust met een gietijzeren zuiger en
kieíne kleppen; gemonteerd op cie modelien HT en HïC die 80 km,rh
reden. De versie 5 (van Sport) kreeg een aluminium zuiger uit tvree
delen, zonder schraper, €Íl met veel groter e kleppen; met een "specia-
Ie afstelling" (gepubliceerd in de jaren tien) bereikten de modellen
HS en HSC 90 km,zh. Daarentegen is de wijze van smering nieuw: bewaard
gebi.even is de total-loss smeringi maar de toevoer van olie wordt
voortaan verzorgid door een mechanische pomp van Best en L1oyd,
dangedreven door een meenemer aan het eind van de nokkenas. De
olÍestroom is van nu af aan oncierworpen aan het toerental van de
motor en niet meer afhankelijk van de min of meer aanhoudende aan-
dacht van de bestuurder. Nietternin is de stroomsneiheid toch kontro-
leerbaar door míddel van een kijkqlas dat rechts op de tank - symme-
trisch met de benzinevuldop - Ís geïnstalieerd. Van het kijkglas gaat
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de olie weer naar beneden via een verbindÍngrsstuk links vooraan bij
de cilindervoet; de smering vindt plaats door rond spetteren. De olie
komt voortaan van een aparte tank, die is vastgeschroefd op de buis
van het frame dat het zadel draagt, en waarvan de vulopening aan de
linkerkant zit. Het eventuele teveel aan olie kan ontsnappen en komt
darr, viè een klein buisje, ten gunste van de primair.e ketting, De
carburateur is een AMAC 25 PJY (gasdc,orvoer 22 mm; aBnzuigbuis 25,4
mm) uitgerust met een grote hoornachtige cilírrder. Het is bovendÍen
een carburateur met twee hendels (lucht en gas).

De versnellingsbak is geheel nieuw want zij
telt nu drie versnellinqpen; ze is opgehan-

,gen. onder. het f rame aan- Lwee -bouten. Ee,
koppelíng bestaat uit meerdere platen: drie
met kurk beklede platen en vÍer metalen
platen. Om de bak te beschermen tegen de
stoten die zouden kunnen worden veroorzaakt
door een te bruut gebruÍk van de koppelingi,
is tret tandwiel met de grote tandkrans ver-
bonden met het koppelingshuis door de tus-
sen iiggende rubber sílent-blocs, die die-
nen aIs transmissie-schokdempers. Het star*
ten gebeurt via een kickstarter. De ver-
sneliingsbak werd normaal voorzíen vèn een
voldoende vloeibaar veL maar- de motormon-
teurs uÍt die tija raadden hun klanten aan
om een beetje olie toe te voegen: het qe-
volg, de centrifugaalkracht van de tandwie-
Ien drukte dat vet tegren de wanden van de
versneliingrsbak. Zo draaiden de tandwíe1en
dus praktisch droog-
De sekundaire aandrijving is uitgievoerd
door middel van een ketting van t2,7 mm

(lees +a inch; vertaler). Het motor-tandwiel heeft 18 tanden (16
tanden bij het gebruik van een zijspan), de koppelingskrans bevat 40
tanden, het uitg'aande tandwiel van de versneiiingsbak 2A tanden, de
g'rote krans op het achterwiel 50 tanden. De uitlaat is samengesteLd
uit een vernikkelde pijp en een demper uit aluminium, verleng:d met
een tweede vernikkelde pijp, met sleuven spleetvormig doorboord en
samengeknepen aan het uiteinde.
De refiImen, dit is een van de grootste verbeteringen, ziin "vergrote
segrnenten in de voor-en achternaàf", zogenaamde trommels, het pedaal
van de achterrem is bevestigd achter de linker voetsteun.
De ontwikkeling van het rijwielgedeelte ís ook erg belangrÍjk. De
parallellogramvork is van het model Druid, dit is een zogenaamde
dubbele laterale veer, werkend als drukveer. De vork is voorzien van
twee regelbare wri jvings-schokdempers. In vergeti_iking met de oude
hangende vork heeft hij veel pluspunten en hij brengt met zich mee
dat er geen variërende naloop meer is. Het frame is in twee delen aan
elkaar geschroefd, onder het zadel en boven de versnellingsbak.
De benzínetank is altijd geínstalleerd tussen de tvree bovensie buizen
van het frame en bevat 9 liter brandstof; de zijkanten zijn voortaan
aangekieed met kniestukken uit ruhber, dÍe niet bestonden op het type
G. De voorkant van de tank is driehoekig met platte vlakken. Hij is
verder bezet met een rechthoekige gereedschapkist, afgesloten met een
s1ot.
De kast van de sekunciaire ketting is van staalplaat; de uit buizen
aan elkaar gelaste bagagedrager draagt aan de linkerkant een ronde
stalen kist en is bedoeld om een reserve-binnenband te bewaren.
Het stuur, dat "T.T. verstelhaar" of "haIf opgebogen" is, bestaat uít
twee delen, gernonteerd met een pin en keep.
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Behalve opties, zijn alle modellen
van L926 zwart geëmailleerd gele-
verd, met biezen op de tanks. Na-
ven en velgen zijn geëmaÍ11eerd,
d.e spaken vernikkeld.
Het supplement van de catalogius
uit 1926 geeft het volgende: toe-
ter, acetyleen-lamp, rood achter-
I icht, elektrische verl ichting
"AIternacycIe" ; elektrische ver-
I ichti.ng door magneet-dynamo
"Bosch"; LZA mm Ducellier koplamp
met acetyleen-generator, snel-
heídsmeter met totaalstand; f lexi-
hele overbrengÍnq met een wiel van
OS of Jaeger; TécalémÍt-smering
met smeerpomp, stuurdemper in de
vork en een versteibaar stuur;
aluminÍum treepl.anken op d.e model-
Ien die zijn vermeld met voetsteu-
nen met rubber; verstevígde meta-
len luxe treeplanken "John 8u11"
met rubber groot model Ín plaats
van de aluminium treeplanken, ach-
teruitki jkspiegei, klokje wordt

binnen B dag.en ingebouwd in het deksel van de gereedschapkist,
beenkappen worden gemonteerd op de modeilen die zijn uitgerust met de
treeplanken, Tery zaciei, duo-zadel op vier veren, rubber voetsteunen
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350 Terrot HT 1926 (le frein avant est un ntodèle ultérieur A 170, au lieu de ö 130).
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voor 't duo*zadel. Tensloite kun je een
granaatkleurige emai 1 lering kri jgen met
biezen ter vervanging ven het standaard
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specr.,* oIi jf-grroene of
vlakken en een schakeringr
zwarte emaille. (de levering
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wordt minimaal een maand vertraagd). De fahriek- berekent 45 F vi;cr cie
verpakking van een 350 (verpakking geen statiegeld).

OntwikkelÍng van de Terrot 350 zíjkleppers met blinde cilinder

L9.26; - Het t'r'tr= H: hij =lsat. irr d.s retrir,giue o*irn dx Ëel*n varr
1925 maar zou pas verschijnen op 15 november varr datzelfde jaar. Hij
is uitgerust met een JAP motor van het type G, met de hangende Terrot
vork, een bijzondere tank die bestaat uÍt compartimenten (benzine:
6,51 en olie 1,5I ) , smering met een haif-autornatische handpomp met
regelbare oiíeströom, de gereedschapki.st is gemonteerd op de buis van
het zadel en openL zich met eerr overslag van leer, de hielbanden

-.650.X 65-, _eiqldoyg.rb:r_e_qrgln_g met een ketting- Met als maximum toerental
2800 omwlmin rijdt 't type H 75 km,/h. De prijs Ís 4215 F met de
rrormale JÀP motor, en 4275 F voor de JÀP Sport.

- Het- type HT: uit-
" gerust met een T motor en een

versne 1 I i ngisbak van Terrot .
bediend d.oor een hefboom aan

- de tank die zich kan verplaat-
sen langs de buitenkant van
een getande plaat. (overbren-
gingen: 5, 56 * B ,82
L4,AL/\) . Hielbanden 650 x 65;
naulre spatborden {LZA mm) ,

Brown zadel, treeplanken van
aluminium, "haIf opgebogen"
stuur. Sneiheid 80 km/h, prijs
4900 F.

- Het type H5: als
de HT, behalve S motor, ronde
rubber voetsteunen, "T.T. "
stuur. Sneiheid 90 km/h. Prijs
5000 F.

- De typen HTC err
HSC: zij corresponderen res-
pectievelijk met de typen HT
en HS zoals hiervoor beschre-

rq==.etÈ-si-Ë5:t/e-iri,==-+iiiÉ"7==611-gerust:.-d.1;s+:"{eón.-.

fort" met : hieldraadbanden
27 x 4, Terry zadel "geheel
geveerd"', vorken voor en ach-
ter veel giroter, hetgeen het
moqelijk maakt om veel grotere

La lourche lype < > dc ïil.L.G. 1932.

spatborden te plaatsen (140 mm), stuurdemper verankerd vóór de
gereedschapkj-st,,oyerbqg1tgingien van de bak minder dicht bi j elkaar
ts,ae -s.34 :-4.84/L) . pii jÉ, HTC 5300 F, HsC 5400 F.
L927: * Het gamma HT. HS, HTC en iiSC ís vacrige==t m*t- een kleine

wi:-ziging: 't verschi-inen van een nieuwe cilinder met een iets
gullere hoeveelheid koelvinnen en een rondere vorm. (Onderscheidt
voor de herkenning de cilÍnder uit t926, die 9 vertikale koelvinnen
aan de top had, met de cilinders vanaf L927, die er 10 bezaten.)
Bovendien zi jn de modeilen ÍIT err HS geschoeid met hieldraadbanden
700 x 80 ter vervanging van de hielbanden 650 x 65.
L92A: - É1 vairef ruid,1*rr =xpt"errl,sr- tË:?. ÉËrr gxxÉ* mngrd ufu:,r ds
Salon, pr'esenteerde Terrot in Meto-Revue lraav' qarrna vöor L928: ze
telde nog slechts de typen H5. H1'C en HSC in de 35O zijkleppers. De
wijzigingen met L97'7 zijn talri-ik:

nieu'we benzinetarrk: de voorkant ronder en opgebolde zi jkanten,
de irrhoud is de 10 1 gepasseerd;
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nieuw oliereservoir
zi jv lak hegint;

wadrvan de vulpijP rnidden in het rechter

montage van een Téca1émit luchtfilter
de carburateur die van Gurtner afkomt;

ín vertikale positie boven

montagre van een voorrera met een diameter van 170 mm;

invoeiing van een nÍeuwe aluminium uitlaatpot dÍe eindigt in een
vissestaart.

Op bestelling en te beginrren vanaf 15 januari 1928 kunnen de drie
*àA*llen woràen geleveid met een elektrische uitrusting, in ruil voor
A75 F extra. De uitrusting omvat: een Soubitez dynamo met twee
str.oom-instel l ingen, aanqédreven met een ketting (onder een aiuminium
kast die verder naar voren is verlerrgd), een koplamp en een Marchal
achterlicht, een 6V SLEM Bccu 14 Àh, een toeter" een stroomonderbre-
ker en een set ampère-meter-schakelaar die is gemonteerd op de
ankerplaat van de stuurdemper'
LgZg: - De Salorr van oktober L?ZB hracht gieen andere vrijziging
dan het afschaffen van het type H5. Toch, de 250 tweetakt (serie F),
de 250 viertakt (seríe O), en de HSSO kopklepper profiteerden in het
lopende jaar 1928 van een algehele herziening, met in het brjzonder
d.e invoering van een zadeltank die hen een veel moderner uiterlijk
gaf .Naar a1le waarsch:,jniijkheid bestond er eind 1928 bij Terot een
Éeduidende voorraad 350 cc zijkleppers met een "entre-tube" berrzine-
tank, die het raadzaam maakte deze te slijten voor het presenteren
van de nieuwe modellen met een zadeltank. Terrot verrninderde boven-
dien in november L92B zo grevoelig de prijs van zijn HSC en HTC,
(5200 F in plaats van 5500 F in jurri 1928) dat dit, zonder twijfel'
zor'gde voor het sii jten van de vooruaad. In feite presenteert Terrot,
vanàf nu, in juli LgZg en voor vele jaren zijn strijdpaard: de HST,
genaamd "standat-d" '

Het type FIST: hÍi kriJgt de motor en de versnellingsbak
met twee trouten, Oie van d.e HS komen; de smerÍng wordt verzorgd door
een pömp van Best en Lioycl, naet ingebouwd kijkgias. Het oude vertika-
le tucnlfilter Ís vervanqen door een veei kieiner nieuw filter dat is
gemonteerd in de plaats varr de gebruikelijke hoorn.

Rek i arne

Da-rrl<zr j

Bij de
Kopie vèn een

af hee ldingi
reklame voor

Moto Revue no
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op rie vc, lqsnCe t'Ladzi.-ide:
de HSC (modei 1-928-L929)

met gereduseerde Pri js.
297 van L7 novemher 1-928.

l=ernre--I<ste I I rqrL

nlr. =i :n bercemiie ':
35CI cë - ltr>rpe HSC

TEFIFI{_iT

beperkt leve=-baar, wanaf
pI<- "CO1rIFC:fe:f " -

Deze f antastische ri-rechine die =ich -ri=Ér}:.ei i jI: tre:1*-: jEt-- {]F sl1= };Ëg=n,
bij iedereerr, is fraai en geniet een grote waardering op de motor-
markt , zawel in Frankrijk als in het buitenland'
Is in staat om een lange tijd z'n plicht te doen zonder omkijken,
zonder reparaties. Dlt is de ideale motor om te reizen en voor een
duo-zade1.

14re l 1cg. 3=i j=,.=,rrder-t=ec1*n : Vi ertaktmotor met onstuimigre
cÍ Iinderkop, - afgedekte klepbedíeningr,- forse uitlaat-openlnql,- er
zetelt een onafhankelijke magneet op de achterkant van de motor,-
olieki jktfias in de tarrk,- Técatémit-luchtfi1ter,- gescheiden tanks,-
onafhankaiijk instelbare schokdempers zonder hendeis,- stuurdemper
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mËt lange hefhoom,- rubber kniestukken,- kistje met slot,- zeer
vol]edige foedraal met gereedschap,- doos met reservebinnenband,*
ballonbanden 700 x 1-00,- grote rerflmen 170 mm met sluitingen die
ogenhl ikkei i jk gedemonteerd kunnen worden, - verlenqde bagagedrager
met aanhechtingspunten voor het duo-zade1,- verstelbare treeplankerr,*
demper met vissestaart,- grehele frame hard gesoldeerd met een zeer
lage zadelpositie hetgeen een voorheeldige wegligging vraarborgt , errz.

Catalogus en ínlichtingen
-: Gratis 0p aanvraÈg :-

\rest Ígí.ngren TEfïf+O:f . I)i jan (C6te D'Ctri
30, Pari _is .

GRACE, AUX
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SER/ES MISËS
,'N G,UVRE...
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ds. . . .'. 5.200"

Ver-koopr'uimterr: Àvenue de 1a Grande Armée

Fac-titnilé d' une publicité'
gonr l'ÍtSC (tnodèle
1928/t929) à prix ilduit.
Moto Revue u" 297
du 17 novanbre 1928.

Van het rijwielgedeelte is de zadeltank hetzélfde als van de 350
kopklepper HSSO en cie 250 viertakt. De nieuwe tank (inhoud 11- I) is
van messing met een dikte van t5lJ^iUe, met "Ducc-" vernis voorzÍene
rode vlakken op een zwarte achtergrond; hij krijgt de stuurdemper-
verankering erop vastgeschroefd. De olietank blijft die van het model
L928 {met vulopening in rechtey zi jvlak). De nieuwe bagragedrager
kri jgt tvree paral lel iepipedum-vormige stalen kist jes rnet bef jes van
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leer err sioten, die het oude ger-eedschapskistje en eie oude luchtfil-
terkamer vervangen. De vork is die van de oude HT en H5; rLe banden
zijn qeschoeid op hieldraadbanden 26 x 3.50; de spatborden zijn
vergroot tot 1-40 mm. Het stuur is van het verstelbare model "T.T. ".
De ronde voetsteunen met ruhber zi-in degenen die eerder ook aan de HS
en HSC zaten. Het chroom deed z'n intrede (met name het stuur) maar
het nikkel t'Ieef veel tsegepast (aitijd op koperen onder laag); hetqrootste deel van de bouten en moeren is geparkeriseerd. (= ijzer of
staal bed.ekken rnet een Iaagje ijzerfosfaat door koken in een opios-
sing' van primair mangëanfosfaat, rraardoor het roesten zeer sterk
wordt tegengegaan; vertaler^); de prijs in _ÍuIi 1929 is 4950 F.
f-93(): - Op de Salon van oktober L929 is het gammts van de 350
zí jkleppers opnieuw uitgebreid met de verschi jning va.n twee nieuwe
model len: de HO€, "Spcrt" senaamd en de HCIT, "ToerÍsme" genaamd.

4 CV Standard, Typ. HST

- het type HST: het enige verschÍ1 in het rnechanische
deel van de model len 29 en 30 Ís qebaseerd op de riontage van een
Mikro Gurtner cliepomp. Die verzendt zi-in olie direkt naar de kop van
de drijfstang via de horingen in de hals en een groot deel naar de
krukas, echter zonder leídingen. Montage van een nieuwe olietank
(inhoud 2,7 1) wdarvan de vulpijp rechts aan de voorkant geplaatst
is. De publikaties in die ti jd onderstreepten grraag de rnorrtage vàn
kwai iteits-uitrusting: Dunlop-banden AMAC carburateur, Técaién'iÍt
smeernippeis en luchtf i iter, magneet van Ma,gnéto France, 6i iarcioni
bougie, Renold kettirrg, Boiée segimenten {remvoer'ingen; vertaler) ,
Lamplugh of Brown zadel. De keus voor verstelbare voetsteunen met
rubber óf alurninium treeplanken werd aan de koper overgeiaten. Een
"komplete" uitrustirrg voorziet in een steL tassen. Tensiotte, uiter-
ste Verkoopargtrment, de prÍ js van 4375 F, gË.f een pri jsver laging: van
2A% in vergelijkÍng met dezelfde HSC van juni L928. Met elektrische
verlichting en claxon is de HST geprijsd op 487G F.

- het tvpe FIOS: d.eze versie, "Sport" genaamci, Ís uitqevoerci
rnet een Eehee1 nieuw frame, noffirraal bij de topmo<iellen van de 350
kopkleppers, loopt onder de versneiiingsbak. De bak wordt toch ged.ra-
gen daor het frame en vastg:eschroefd cp vier punten. De cverbrengin-
gen van de trak zijn dezeifde ais die op de HST met een harrgende bak.
Be mator^ ís geheei gelijk aan die van de HST. De banderr zi-in de
27 x 4 Ín spatborden van 160 mrn. De vcetsteurreri zijrr van het ronde
rnodel met ruhber, een verstelbaar "Tï"-stuur en een Tery zadel. De
prijs is vanaf 4950 F. De standaard Soubitez veriichting als optie
kostte 580 F, de irixe verlichting (Marchall, Souhitez of Faris-Rhöne)
kostte 75O F.

- het type HOT: hij verschilcle niet van het type HCS dari de
montage van een haif opget,egen stuur en de aluminium treeplanken. De
prijs is met 4950 F gelijk aan die van de i{OS.
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: Ée optjes in i.930: behalve de opties met hetiekking to'u
de elektrische verlichting zaals hierboven aangehaald, kon de koper
door bi jzond.erheden feiteii jk de afvrerking van zi jn keuze kri jgen:
blauwe of rode vlakken, transparant op tetaal verchroomde tank voor
50 F, vlakken in twee kieuren (hruin,/biauw, biauw,/gri js, vermi I-
joen,/granaat,blauw/groen) voor 30 F, gekleurtie velgen op afgesproken
vlakken voor 2A F, gekleurde dubbele biezeri of centrale bÍes op
zwarte geëmailleerde spatborden voor 30 F, €n de hele rnachíne Ín
"Dr.tco" grë.naat of atlantique groen voor 250 F. Bovendien bood de
catalogus niet minder dan 11 accessoires aan, zoals "John 8u11"
voetsteunen, of een klokje, of beenkappen enz. Zei de fabrikant in
haar reklame nÍet: "[J kunt een Tercot krÍjgien die niet lijkt op die
vari Lrw buurnran. feder Terrst lieeft z'rr pËï's+on1i jkheid en eigen
stempel. Raadpleeg onze agenten voor de grote keus aan tanks, spat-
barden of wielen, stuurvormerr, voetsteunerr enz. die 't u ríogeli-ik
maken uwmachine uit te rusten nàar uw smaak." Tenslotte een aanteke-
níng van een reklàme van Terrot uit januari 1930, die de tentoon-
stelling van de 30e aankondigt, aan de 30 Avenue de 1a Grande-Àrmée
te FarÍjs, met z'n 100.000e machirre.
1931- : - De duur van d.e produk-
tie van de HOT en HOS modellen z,au
erg kort zijn: één jaar slechts;
op de §alon van 1931 zijn ze fei-
telíjk al verdwenen uit de catelo-
gus en zijn vervangen door een
heel niet:w exemplaar, de HL "Luxe"
genaamd, met deze 1 f de pri -ís
4950 F:

grootste verschil tussen HOT/HOS
en HL ziL in de moritagre van een
nieuwe centrale stuurdemper rnet
twee corrlrsseri vrer-kend door niiddei
vàn trekkracht. De aridere wi jzÍ-
gingen zi jn ten opzichre van cte
HOTIHOS klein: motor krachtiger
(de oË]gegeverr snelheid is l-i0
km,rh!); montage van eerr nieuwe
demper, alti jd vàn alurninium, met
een vissestaart, màör veel sÍer-
Ii jker (veel mooier dan de Teryot-
dempers); nieuwe tandkrans om de
ver'sne 1 1 irrgen te wi jzÍgen, scha-
kelhendel rechts. Bovendien vrerd
aan de kopers de keus gelaien tus-

0"""",t"t 1*.

Schénn de l'installation électrique Standard.

sen voetsteunen en treeplanken,
tussen TT of half opgebogen stuur. Het zadel is van Terry. de stan-
daard aankleding bleef die van i-930: rode viakken op zvrart emaiIle.
Overigens wordt het chroomwerk algerneen op alIe Terrot's van L93L.

- Het type HST: het n'iodei 31 verschilde rrj.et met dat van
model 30, behalve dan op de invoering van een ni=uw mc,,l=i r,'ersnel*
língshendel zoels beschreven voor de HL; zoals voor de HL werd cie
keus aan de koper over qelaten om te kiezen uit tvree soorten voet-
steunen en twee typen sturen. De pri-is ín 1931 is,4575 F.

- ëe optÍes 1931-: zij zijn zo ongeveer dezelfde ais die van
1930. Toegevoegd Ís het verchromen van de komplete wielen (velgen,
naven en spaken) voor L2il F.
L93ïl - - Nog ééi-rmeal -rs-+rdt- h=i- iJEr$ïrÉ v,=n È=.]=rf, =íjk-lrpE=i=: ËEr-
groot met de uitgi.fte van een nieuw mod.ei, dé HLG "Toerisme" genaamd..

- Het type FíLG: minder d"uur cian de HST {3975 F tegen 4275
F), is een zuinige uitvoering. Ook aI is het mectrarriek kompleet
hetzelfde, de vork is totaal nieuw, van het type Webbs" eeri centrale
veer, die werkt aIs drukveer. Deze vork zou de staridaar^d uitrusti.ng
worden op aile Terroi's dÍe vanaf dat mornent zouderr verschijnen tot
de verschijning van de telescoopvork. De andere verschillen met de

'à&àu-

Aoaha*cnr

't-t-+.r

Í."tr-,*
c,tw4
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HST 3L zijn: de montage van Eerr nieuwË *liet-aI-ik i.ri eeri v-i:r-n die
parèlleiiepipedum-achtig Ís (rechts vullen), de nÍeuwe stalen bagage-
drager (waarvan cie bovenkant afneembaar is) draagit twee tasjes van
een nieuwe vorm. Tenslotte een stalen demper {met dezelfde vorm als
d.e d.empers van alurninium van de HST vanaf 1928). De voetsteunen zijn
van het ronde model met rubhrer; het stur:r van het type TT-verstel-
baar. De carburateur was soms een AMÀC, €rI soms een Gurtner M20D.
Àndere kenmerken: ats de HST 3i-: sneltreid gCI km/h'

- Het type HST: hij is niet veranderd ten opzíchte van
1-931 . Opgernerict OiEnt-Ee vrorden dat bepaalcie series van de liST 1932
soms werden geleverd met de stalen dempers van de HTrG. Laagste príjs:
4275 F.

- Het type HL: hij kreeg in 1932 een nieuwe olietank met
een paralleliepipedum vormige olietank. Geen andere vríjzigingen.
Laagste prijs 4650 F.
1933: -Dit is het laatste produktie-iaar:'van de 350 zi jkleppers

rnet hiinde cilinders. À1 zouden in de reklamefolder de HST en de HL
verschijnen (die laatste is vervdngien door de iIML, die de laatste 350
zi-iklepper met losse cilinderkop zou norden) . - Het type
HLG:_ Het enige verschi 1 tussen de HLG van 32 en 33 is de montage van
een veel sierlijker aiuminÍum demper die de HL uit L932 ook sierde.
Prijs onveranderd.

B. 5a lvat

Eit]<e f e t ecl-ir-r i sch.e gt=glearerLs
Boring x siag 7O x 90 mm - 346 cm-
Compressie*verhoudi,rrg : 4,5 I L
l{aximunr vermogen: 9,3 p.k. hij 42AA tpm
Distributie-regelÍng en ontsteking:

ïi\ïI-"a.-A:f
Openen 8" voor bovenste
dode punt
of 0,55 mm

LJTÏT:T-]\;LT'
Openen 60' voor onderste
dode punt
of 18,8 mm

OIVÏ TET{ÏI§G
Vo 1 i eciige vervroeg ingi

35' --Ë\J.L 9,80 "

ÀfstellinE van de Mikros Gurtner oliepomp (60 km,rh): gemiddeid 35 tot
40 druppels per minuut. Aangeraden werd de cilinder iedere 3000 km te
ontkolen met alie van die ti jd. Inhoud van het rnotor-carter ,q 1.
Klepspeling: 0,L mm koud
Speling op de voeringerr: k mm tussen de blokken

100C km met olie van die tijd
5000 km (zacht vet of dikke grafietol ie

aftappen iedere: motor:
versneiiingsbak:

redere 500 km smerins van de "Ï:l =:;:'flï:::;:.:tlï:r*lï:;1r,,, en de
naven
Àfstelling varr de naven met de conus aan de andere kant van de rem.
Bandendruk; voor O,B kglcmo , achter 0,850
Naald van de carburateur op rniddelste tarrd in de Gurtner MZu.
Àfstellirrg van cie koppeling ap goede werking: iet op de spanning van
de kabel die is gemonteerd met behulp van een spanner op de versnel-
lingshak, en let goeci op de schroef in het mídden van de koppeiingr
(schroef losser als de koppelirrg siipt, schroef vaster als de koppe-
i Íng plakt) .

Toegestane speling: l- mrn aan het hancivat.

10

Siuiten 52" na onderste
dode punt

of 13.95 mm

SluÍten 20" na bovenste
dcde punt

of 3,33 mm
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Mode I len l-926 :

L927
L9 tö

L929
193CI

1-93i_

1,937.

1 933

vanaf 39.000
vanaf 52.000
vanaf 67.00C
vanaf 84.000
vanaf 100.000
vanaf L22.OAA

vanaf 146.000
vanaf 170.000

De nunnners hierboven zijrr een redelijke indicatie: zij zijrr verkreEen
door toetsing en vergeli jking van een |ronderdtai motoren.
Zij zijn op een piaatje van de fabrikant geslagen, die op de bal-
hoofdbuis Ís geklonken.

vertaald door F; Jonkman; oktober l-991

Zwolseweg 35

7315 GG Apeldoorn

Vue en plan de la 350 HST
montrant la disposition des commandes
(disposition co,ntnune à tou.r les nrodèles étuclié.s)'
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L' album de famitle

HST 1930

HOT/HOS 1930

Hsc 1926

HLG 1933



Uit: Zeer oude
v.M.c.
Nieuwsbrief.

Geschreven en
getdrend door
Frits Linde.

Het artikel is
zonder irkorting
of wijziging
gekopieerd. IIet
is geschreven
naar aanleirling
van het hiervoor
vertaalde Franse
artikel.
De begeleidende
tekeningen kun-
nen een hrdp zijn
bij de
restauratie-
arbeid.

Om een furdruk
te geven:
De VMC-
nieuwsbrieven
waren toen trog
vlekkerige
gestencilde club-
trantjes met een
bibberige typ-
letter en een
immer rode kaft
als voorzijde.
Tdden
veranderen. . .

T betekent
S betekent
C betekent

De T's hadden
opgebogen stuur.
De S'sen hadden
en voetsteunen.

DE TERROT ZIJKLEPPER§, 350ce. 'BLINDE BORING,

Het onvolprezen clubblad van onze Fransezustervereniging, Motocyclettiste, heeft, op veler
verzoek, het eerste nummer opnieuw uitgegeven. Daar dit
nummer nog in mijn verzameling ontbrak, heb ik het
onmiddelrijk besteld. En dat was zeer de moeite Haard,
l,ant het beschrijft de Terrot, G en fl modelIen,

De G was een 350cc zijklepper met ilÀp notor in deuitvoering sport en Touriste. De boring en de slag van
de rrÀP Haren 70 en 90mm. Terrot paste een eigen lree-versnellingsbak toe. De primaire transmièsie Hasketting, de gecundaire V-gnaar. Voet- en handremxerkten beide <,p de pulLey van het achterwiel. Devoorvork wag nog van het. archaische scharrrierende type,
zoars van diverse tweetakE, Terrots in de club bekendis (en ook van ilan O's Baby-Triumph en Datlor).

Na van 1923 tot 1925 de G gemaakt te hebben, lsïdarÍrTerrot op de §alon van najaar 1925 met de H. Nu wasTerot ineens bij, in vergelijking met de andere grote
merken in binnen- en buiÈenland. De eerste H.s hàdden
nog iIÀP motoren en de oude schommelvork, maar al midden
november verscheen de definitieve H, met eigen motor enDruid-vork. Er raren vj.er versies: de HT, HS, HTC en
HSC.

Tourlste,
Sport en
Confort, ofwel luxe.
een tamme moÈor, voetplanken en een

een uat sterkere motor, een

De C's hadden 2? x 4" draadbanden, brede
1{0mm en een stuurdemper.
uiteraard waren van deze modelren de vorken en de
frames anders dan bij de standaard versies van de T en
S, die 650 x 65mm hielbanden hadden en 120nm brede
spatborden.

]t-r an. I at

vlak stuur

spatborden,

Zvs*tts
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N ikt*[

Terrd h n"o doL H lànks---
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De Terrot-motor had een . mechanische Best & Lloyd
oliepomp, die de olie via een op de benzinetank
gemonteérd kijkglaasJe naar de motor voerde. De
éylinder van -dé H had het eerste jaar hoekige
kóelribben en de kop had ook nog 9 vert,ikale ;

koelribben, onghoudt dit, want dat is zo'n gids voor
het vaststellen van het precleze bouwjaar. De Terrots
hadden nu ,ooi en achter tromnelremmen, raarbiJ die in
het voorwiel een diameter van 140mm had.

De modeLlen voor L92t verschilden op verschillende
punt,en: De koelribben werden vergroot en rond van vorm,
het aantal vertikale koelribben op de kop rerd nu 10.

Bij de gtandaardmodellen, de HT en de HS werden nu
?00 x 80mm draadbanden gemonEeerd.

BiJ de ' model"len ' voor ' 1928, die due tíeer medlo
september L927 versehenen, voert Terrot de modellen HS,
HTÓ en HTS. De " benzinetank Lg bol}er, zodat de inhoud
van I naar 10 llter stijgt. De ollevuldop verhuist, van
llnks naar rechts op de o1letank. Op de Gurtner
carburateur wordt, een vertikaal Luchtfilter geplaatsE.
De voorrem wordt, 170mrn 1n dlameter, er komt een nadere
knalpot en als extra kan 'elektrische verlichting
geleverd Horden met een 6V-14 Ah accu, de Soubltez
dynamo is ketting gedreven.

In 1929 blljven alleen de HTC en HSC over a1s
350cc zijkleppers. Àndere modellen zijn de 250cc 2-takt'
F, de 4-takt kopklepper O en de 350cc kopklepper HSSO.
Deze modellen hadden alle reeds zadeltanks en reeds
eind L928 blljft Terrot met heel uat HTC en HTS-sen
zltten, daar deze. moÈoren er in vergelijking met de
concurrentie, nogal ouderwets uitzien. Door een forse
prijsverlaging weet Terrot ze toch wel kwijt, te raken.
Midden L929 verschijnt dan de HST'§tandard* met
zadeltank, voorzien , van zuart meÈ rode zijpanelen. De
oliepomp ls nu zelf voorzlen van een kijkglas, op de
carburateur ziÈ een plat luchtfilter- Twee
gereedschapstrornrneltjes, rechthoeklg van vorm, zijn aan
óè bagagedrager gemonEeerd, in plaat,s van heÈ ene
trommeltje aan de zijkant van de bagagedrager, zoals
bij de -vorige nodellen. Het stuur is v1ak, "TT",
voèt,steunen. De blanke etalen delen zíin verchroomd,
waarmee Terrot dus vroeg Has, de messlngdelen blijven
echter vernikkel.d, uat Terrot alti jd zo zou bli jven
doen, bouten 'en moeren Haren geparkeriseerd, Hat veel
lijkt op cadmoeren.

Oktober 1929 verschijnen dan de HOT en de HOS- De
HST krijgt nu de Gurtner ltikro ollepomp, die de oliu
direct naar de krukae perst.
De HOS, de eportuitvoerl.ng, 'heef t een geheel nieux
frame, dat onder de vergnel-lingsbak doorloopt, 27x4"
banden, 160mm brede spaLborden en etandaard Soubltez
elektrische verlí.chting .
De HOT Ls a1s de HOg, maar heeft een tourstuur en
voetplanken, voor dezelfde Prljg'
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rn 1931 Haren de Hor en de Hos' Heer afgevoerd endoor één enkel nodel, de ltlr, luxe, vervangen. De Druld-vork Ls door een vork met cent,rale trekveér, dus bljnanet een ïebb, uaarblj dit een drukveer Has, vervangen.
De motor 1s' nat, gekleteld, zodat 110 km/u geclàimdrordt. Een zeer elegante viestaartknaldemper Éiert demotor. De tank le nog gteeds zrarÈ-rood, maàr er is ookmeer chroom.
De HST krijgt, dezelfde handschakellng alg de HL,.

In 1932 wordt de HLG, een tourversie, toegevoegd.Dlt is een goedkope versle van de Hsr, met een oechte,
Webb voorvork, die ook op alle andere TerroLs ver-schijnt, tot de telescoop hem Ín de 50-er jaren aflost.
De HLG en de HST krijgen een rechthoekige orietank. Debagagedrager wordt geperst uit plaat en degereèdsehaptasjee krijgen de typische zéshoekige vorm.De knaldemper, toÈ dusver altijd een aÍumini.umgietstuk, wordt, van sEaaI.

fn 1933 worden de laatste 350cc zÍ.Jkleppers metvaste_Eop, oftewer blinde boring, gemaakt en dit zijndan alIeen nog maar HLG'g. De HL is óan ar door de HML,met losse kop, vervanEen, weI hebben die laatste HLG.s'-,--. de sierlijke-aluminium knaldemper van de Ht gèkregen.

En nu eniqe techniek:

Boring en slagz 'lO en 90mm- 346cc.
Compressieverhouding 4,5 i 1, super i.s dus absoluutniet nodig !
fnlaatklep, open 8o, of 0,55mm voor het bovenste dodepunt en sluit 52o, of 13,95mm na het onderste dodepunt,
Uitlaatkfep,
dode punt en
punt.

opent 600 , of 18,8mm voor
sluit 2Oo , of 3.33mm na het

het onderste
bovenste dode

Vo1le vooronteteklng 35o, of 9,8mm.
De Gurtner Míkro ollepomp moet op 35-{.p druppels per
minuut gemiddeld gesteld uorden, bij een snelheid van
ea. 60 km/u. Een advies, kijk bij het tellen af en toe
eens vooruit, beter een paar druppeltjes gemist, dan
een kromme fiets of erger!
fn het carter van de motor behoort 250cc olie te staan
en deze moet elke 1000 km afgetapt worden. De oliepomp
zorgt zelf voor aanvulling.
De motor moet elke 3000 km ontkoold worden.
De versnellingsbak moet iedere 5000 km van vers vet
worden voorzien. Gebruik hiervoor niet te dik vet, een
zeer dikke grafietolie is veel beter, daar bij te dik
vet de tandwiel.en een keurig gootje 1n het vet maken en
dan'droog lopen!
federe 500 km moeten de vetnippeig langs gelopen worden
met, de vetspuit.
Bandenspannlng 0,8 aÈo voor, 0,85 ato achter.

"ffi
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Hs,H T. HT 9,

::#ï'Ët,iit
-/ / lt1?.

[rz t$32.,1933

ToltSaL
-TarroF t-tL6

ilti
t{sr
I q2a
r 5rd
tg3t
Íq3L

Tettol

Framenummere:

HU
r03l
lgix

Tc-rrol

Allra;wHoT,H
tly) t53o

HOT HOS HL
tsr'o tq\? 

Bll

1926 vanaf 39000, 1930 vanaf 100.00'0,
!g27 vanaf 52000, f9af vanaf 122.000,
tsz1 vanaf 6z000: 1e32 vanaf- l!9.999 en
LgZg vanaf 84000, fSfS vanaf 170.000.

Deze nummera zijn niet absoluut, maar zitten er ook
niet ver naast.
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Terrot kettingspanners
Hieronder een tekenj-ng van Terrot kett.ingspanners. Deze spanners
zitten in ieder geval op de H-t.ypen van ongeveer l-931-. U kunt. zeLf
kontroleren of op andere modellen dezelfde hebben g,ezeten. VÍaar-
schijnlijk wel.

@4

Kettingspanner : MateriaaT
vernikkeTen, of RVS.
Kanten breken 0,5 x 45o

zeskant B; van staal- en

Terrot zadeltanks
Op de volgende blz. is het kleuren-schema weergegeven van een
dubbel-gebiesde zadelt,ank zoals die op 250 cc en 350 cc Terrots
veel voorkomt. Het geheel is bemeten op een t.ank van een 250 cc,
in milit.aire uitvoering, die nog de originele schildering had in
zwarL met witte biezen. De tank is verchroomd. De tekening is
zelfs 1:l- leverbaar voor de liefhebbers bij JC Dragt..
Wist u trouwens ook dat bij de vernikkelde (of verchroomde) tanks
van TerroL twee kleuren-schema's in omloop waren. Het, verschil zíL
hem erin dat bij het ene schema de tanks gemoffeld waren op de
plek waarbij op de andere tanks het. nikkel (chroom) was te zien en
omgekeerd. In het oude artikel van Frits Linde (bijgevoegd in het
sLuk over de Terrot 350 cc zijklepper) zijn bij hem in het schema
onderdelen nikkel aangegeven die bij mij gemoffeld z:-Jrr geweest.
Toch heeft het ook precies andersom gezet.en. Opletten dus hoe het
bij uw individuele motor was. U weet trouwens dat. lang niet alle
tanks vroeg'er vernikkeld (verchroomd) waren. Een beroemd kleuren-
schema was ook zwart met rode panelen of zwart met a1le mogelijke
andere kl-euren.

Les 350 Latéra1es & Cu1butées
L924-L95 Terrot
VAn de schrijver Jean-Yves Fenautrigrues is een nieuw boek uit(nov. l-995, daL volledig gaat over de restaurat,ie van de 350 cc
zijkleppers van Terrot. Het boek kosL omgerekend in Nederlands
geld ongeveer f 100,=. fnformeer bij de CFM. Het boek is niet via
de.. regrrl i ere boekhand el--t.e. be s t el- l- en .
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